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Voorwoord 

 

 

 

De inrichting van een toegankelijke woonomgeving is in het belang van iedereen.  

De gemeente Amsterdam is eigenaar van de openbare ruimte en is daarmee beheerder 

en opdrachtgever voor beheer en onderhoud.  

 

De opgave is om bushaltes verspreid over alle stadsdelen toegankelijk te maken. Deze 

maatregel kent zijn oorsprong in de wet gelijke behandeling. Voor openbaar vervoer is dit 

uitgewerkt in de wet gelijke behandeling op grond van handicap of chronische ziekte. (wet 

gbh/cz)  

 

Het functioneel Programma van Eisen (fPVE) van de Stadsregio en de landelijke CROW 

normen zijn overgenomen en in dit tPVE uitgewerkt en vastgesteld door de Centrale 

Verkeerscommissie. Daarnaast is de handleiding geleidelijnen Amsterdam ook bestuurlijk 

vastgesteld. 

 

De ambitie van dit tPVE is dat het een praktische leidraad biedt voor het uitwerken van 

ontwerpopgaves voor solitaire bushaltes.  
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Samenvatting 

Het doel van dit technisch Programma van Eisen t(PVE) is om te komen tot een 

standaardisering van een toegankelijke bushalte in Amsterdam. De maatvoering en de 

materialisatie zijn uitgewerkt van zowel een aanliggende halte als een haltehaven.  

 

De landelijke richtlijnen van de CROW en het functioneel programma van eisen van de 

Stadsregio betreft toegankelijke bushalten zijn vertaald in praktische eisen voor veel 

voorkomende situaties in Amsterdam. Het toepassingsgebied is alle Amsterdamse 

bushaltes op het hoofdnet Openbaar Vervoer (OV).  

 

Naast de toegankelijkheidseisen is uniformiteit ook belangrijk. Met uniforme halteplaatsen 

weet iedere reiziger wat hem of haar te wachten staat. Uniformiteit draagt bij aan 

toegankelijkheid. 

 

Het addendum is in 2015 toegevoegd aan het tPVE en betekend een wijziging voor de 

toepassing van geleidelijnen (handboek geleidelijnen Amsterdam) en een praktische 

aanvulling voor abris, hoe smaller de beschikbare ruimte op het perron, hoe smaller de 

abri is.    
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Inleiding 

Uit Europese regelgeving komt voort dat het openbaar vervoer in zijn algemeenheid beter 

toegankelijk dient te worden voor reizigers met een functiebeperking op motorisch, 

visueel, auditief en cognitief vlak.  

 

De wet gelijke behandeling op grond van handicap of chronische ziekte (Wet gbh/cz) voor 

openbaar vervoer zal medio 2010 in werking treden. Dit betekent voor Amsterdam dat in 

de komende jaren veel bushaltes toegankelijk moeten worden gemaakt.  

 

 

 

Leeswijzer 

 

In Hoofdstuk 1 worden de uitgangspunten geïnventariseerd die relevant zijn voor het 

ontwerp van een toegankelijke bushalte. De belangrijkste zijn de ASVV, de CROW 

richtlijnen en de CVC leidraad voor de Amsterdamse praktijk. 

 

In hoofdstuk 2 zijn de technische eisen opgenomen voor maatvoering en materialisatie 

van een toegankelijke bushalte. Met het doel om het wensbeeld van een uniforme en 

standaard toegankelijke halte te definiëren.  

 

In hoofdstuk 3 zijn de aandachtspunten beschreven die een rol spelen bij het ontwerp en 

tijdens de uitvoering, zoals inpassing en afstemming op de omgeving van het haltedomein 

en de geleidelijnen. 

 

In de bijlagen zijn technische details en thematische kaartjes opgenomen met de 

principes, maatvoering en materialisatie van een toegankelijke bushalte. 
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1  Uitgangspunten 

In dit hoofdstuk worden de uitgangspunten geïnventariseerd die relevant zijn voor het 

ontwerp van een toegankelijke bushalte. De belangrijkste zijn de ASVV, de Amsterdamse 

richtlijnen en de meest relevante CROW publicaties. 

 

 

 

 

 

 

 

1.1  Algemene richtlijnen 

 ASVV 2004 

 Richtlijnen SWOV, Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid              

(zie www.swov.nl) 

 Standaard RAW bepalingen en richtlijnen CROW, Kennisplatform voor 

infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare ruimte (zie www.crow.nl)   

 Handboek voor toegankelijkheid (Reed Business ISBN 9789062286843) 

 

 

1.2  Amsterdamse richtlijnen  

 Beleidsplan OV 2005-2015 (zie www.ivv.amsterdam.nl) 

 Beleidskader hoofdnetten (d.d 11 mei 2005, zie www.ivv.amsterdam.nl) 

 Leidraad CVC (30 januari 2007) 

 Puccini (kwaliteit in de Openbare ruimte) 

 

 

1.3  CROW publicaties bushaltes  

Publicatie 233 Handboek halteplaatsen 

In publicatie 233 Handboek halteplaatsen en het addendum worden er eisen gesteld aan 

de maatvoering en materialisatie van een toegankelijke halte.   

 

Publicatie 219: Toegankelijkheid collectief personenvervoer  

 219a Uitgangspunten    (ISBN 90 6628 455 2) 

 219c Bussen       (ISBN 90 6628 457 9) 

 219e Looproutes     (ISBN 90 6628 458 7) 

 219f  Reis- en route informatie    (ISBN 90 6628 459 5) 

 219g Basisvoorzieningen op OV-knooppunten (ISBN 90 6628 508 8) 

 

 

http://www.swov.nl/
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=823
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In publicatie 219c bussen uit de CROW-publicatiereeks 219 ‘Toegankelijkheid 

collectief personenvervoer’ staat de bus centraal. Aan bod komen de 

voertuigklassen en de eisen aan en kenmerken van de bus. Bussen die in 

gebruik worden genomen moeten voldoen aan de EG-richtlijn 2001/85/EG.  

In deze EG-richtlijn zijn voorwaarden opgenomen voor de toegankelijkheid. 

Ook de inrichting en uitrusting van bushalten en busstations komen aan bod.  

 

 

 

                                            

 

 

In publicatie 219e looproutes uit de CROW-publicatiereeks 219 

‘Toegankelijkheid collectief personenvervoer’ komen de verschillende soorten 

geleide- en gidslijnen, markeringen en afmetingen van een looproute aan bod. 

De oplossingen om hoogteverschillen te overbruggen, namelijk een 

hellingbaan, trap, roltrap of lift, worden uitgebreid beschreven. 
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Verwante publicaties (zie ook website Toegankelijkheid,  www.crow.nl) 

 Richtlijn integrale toegankelijkheid openbare ruimte 

 Ontwerpwijzer overstappunten  

 219b toegankelijkheid collectief personen vervoer – Taxi  

 Toegankelijkheid openbaar busvervoer – Aanbevelingen voor een 

gelijkvloerse in- en uitstap  

 Leidraad categorisering van knooppunten – Hulpmiddel voor het 

ontwerp  

 Richtlijn bewegwijzering  

 Handboek infozuilen  
 Richtlijn voor het inrichten van busbanen en busstroken 

Gratis downloadbaar:  

 Checklist Halteplaatsen 

 Voorbeeldbestek Halteplaatsen 
 Overige producten toegankelijkheid openbare ruimte 

 

1.4  Toegankelijk busmaterieel 

Het gebruik van een bushalte is de basis voor een toekomstvast ontwerp. Het huidig en 

toekomstig busmaterieel van GVB, Arriva, Connexxion e.d. is van invloed op het ontwerp. 

In de praktijk kan nog sprake zijn van alternatief gebruik zoals het afzetten van personen 

en incidenteel laden en lossen. 

 

Uitgangspunt van de hoogte van het perron ( 180mm )  is dat gebruik gemaakt wordt van 

bussen met een knielsysteem, zodat een gelijkvloerse instap mogelijk is.  

 

Bijzonder aandachtspunt is het uitschuifplateau t.p.v. de middeninstap van de bus voor 

passagiers met een rolstoel. Het halteperron dient op deze plek obstakelvrij te zijn zodat 

een rolstoel er makkelijk in en uit kan rijden.  

 

Behalve de infrastructuur en het busmaterieel is het rijgedrag van de buschauffeur en een 

service gerichte houding naar de reiziger een belangrijke voorwaarde voor een goede 

toegankelijkheid. 

 

 

http://www.crow.nl/
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=831
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=622
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=114
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=114
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=100
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=100
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=568
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=606
http://www.crow.nl/shop/productDetail.aspx?id=652
http://www.crow.nl/download/download.aspx?id=c2e65deb-0817-4d8c-9891-cf22a27f563f
http://www.crow.nl/download/download.aspx?id=6b28ae17-5486-4205-8c31-0d27d6031ba3
http://www.crow.nl/download/download.aspx?id=b35d771e-60be-4361-ac2e-ad7d46937bf1
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2  Technische eisen 

In dit hoofdstuk zijn de technische eisen opgenomen voor maatvoering en materialisatie 

van een toegankelijke bushalte. De infrastructuur van een halteplaats bestaat uit het 

haltedomein, de aansluitende infrastructuur en de toegangswegen tot het perron. De 

infrastructuur heeft directe invloed op de toegankelijkheid van het openbaar vervoer en 

daarmee op het reiscomfort.  

 

 

2.1  Haltevormen 

Er zijn een aantal haltevormen mogelijk halteren op de rijbaan, een haltehaven of een 

zaagtand, die vaak toegepast wordt op een busstation.    
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Vanuit toegankelijkheid heeft halteren op de rijbaan de voorkeur boven een haltehaven.  

Een haltehaven wordt echter vanwege de gewenste doorstroming en/of verkeersveiligheid 

toegepast.  

 

Halteren op de rijbaan 

Voor halteren op de rijbaan moet aan een aantal criteria worden voldaan:  

1) Verkeersintensiteit 

De verkeersintensiteit mag niet hoger zijn dan 6000 motorvoertuigen per etmaal, boven dit 

getal ligt het accent op doorstroming van het autoverkeer en is halteren op de rijbaan 

ongewenst. Dit geldt voor categorisering  50km-wegen in Amsterdam en is van 

toepassing op het Hoofdnet Auto. 

 

2) Aantal buslijnen 

Het aantal halterende bussen is minder dan 6 per uur, waarbij de aandacht uitgaat naar 

de potentiële inhaalbehoefte en inhaalmogelijkheden. (2*1 rijbaan) Tevens zijn het aantal 

stops per traject en de halteringstijd van belang. 

 

3) Veiligheid 

De veiligheid van eventuele (brom-)fietsers op de rijbaan is niet in het geding en de halte 

heeft een veilige ligging t.o.v. kruisingen en oversteken. 

 

Haltehaven 

Aandachtspunten voor haltehaven 

 Voldoende ruimte voor overige gebruikers, zoals auto, fiets- en voetganger. 

 Veilige ligging t.o.v. kruisingen en oversteken 

 Overige Laad- en losvoorzieningen.  

 

(Zie bijlage 1:  Maatvoering halte) 

 

 

Busstations 

Er zijn een aantal principes voor de inrichting van een busstation, te weten 

 Visgraatperron  (zie ASVV 15.2.1) 

 Langsperrons  (zie ASVV 15.2.2) 

 Eilandperron  (zie ASVV 15.2.3) 

 Zaagtandperron  (zie ASVV 15.2.4) 

 

De eisen aan toegankelijkheid van een halte, zoals de perronhoogte, geleidelijnen etc. zijn 

in grote lijnen ook van toepassing op de busstations. Het ontwerp van een busstation kan 

een mengvorm zijn van bovenstaande inrichtingsprincipes. 

 

Het ontwerp is situatieafhankelijk en zal nader uitgewerkt dienen te worden met de 

volgende aandachtspunten:  

 Goede bereikbaarheid van de perrons met logische en veilige geleidelijnen 

 Goede reizigersinformatie met aankomst en vertrek informatie van de buslijnen 
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2.2  Perronhoogte 

De perronhoogte is gedefinieerd door de toegankelijkheidsdoelstelling dat er een 

gelijkvloerse instap is voor de reiziger. In Amsterdam wordt uitgegaan van een 

perronhoogte van 180 mm. Hierbij is het uitgangspunt is dat er gebruik gemaakt van 

bussen met een knielsysteem zodat een gelijkvloerse instap mogelijk is.  

 
 

Standaard busband 

De Amsterdamse busband, busbandkolk en verloopstukken zijn ontworpen op een 

perronhoogte van 180mm en zijn uitgevoerd in lichtgrijs uitgewassen beton.  

Belangrijk aandachtspunt is de contrastwerking in zowel hoogte als kleur voor een goede 

herkenbaarheid voor de reiziger en de buschauffeur.  

 

(Zie bijlage 2: Detail busband en kolk) 

 

 

Verloopstukken hoog/laag 

De overgang van het verhoogde perron naar een normale trottoirhoogte wordt 

gerealiseerd met standaard verloopstukken hoog/laag van 180mm naar 120mm van 

300mm breed. 

 

Overgang brede/smalle trottoirbanden 

De overgang van 300mm brede banden naar smallere trottoirbanden in de omgeving 

wordt bij voorkeur gedaan t.p.v. een trottoirkolk.    

 

(Zie bijlage 3: Aansluiting op omgeving) 

 

 

Hellingspercentages  

De norm voor wat betreft de maximale helling van een looproute is 1:25 ofwel 4%. 

Dit betekent dat bijvoorbeeld de overbrugging van 0,12 m naar 0,18 m plaats moet vinden 

over 1,5 m. Bij een steilere helling kunnen minder valide reizigers moeite hebben om 

zelfstandig van of naar het perron te komen.  
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Hoogteverschillen 

Hoogteverschillen in de gidslijnen van en naar het verhoogde halteperron, zoals 

kruisingen van fietspaden en autowegen dienen gelijkvloers te worden opgelost d.m.v. 

hellingen.  

Aandachtspunt bij een eilandperron is een max. hoogteverschil van 140mm i.v.m. 

toegankelijkheid voor de normale reiziger. 

 

 

2.3  Toegankelijke looproutes  (vervalt, zie addendum) 

Natuurlijke gidslijnen 

Een natuurlijke gidslijn is een natuurlijk element in de openbare ruimte en voor 

slechtziende en blinde mensen bruikbaar als geleiding bij het lopen, bijvoorbeeld een 

gevelwand of grasrand. Geleidelijnen worden gebruikt daar waar natuurlijke gidslijnen 

deze functie onvoldoende kunnen vervullen. Bij goed gebruik staat de geleidelijn garant 

voor een veilige en obstakelvrije route. 

 

Halteplaatsen dienen toegankelijk gemaakt te worden voor mensen met een motorische 

beperking en mensen met een visuele beperking, zoals blinden of slechtzienden. 

Geleidelijnen en aanverwante markeringen bieden tastbare en visuele ondersteuning bij 

het verplaatsen in openbare ruimten. Geleidelijnen zijn niet alleen voelbaar en volgbaar 

door een ribbelprofiel maar ook zichtbaar en volgbaar door toepassing van een 

kleurcontrast.  

 

(zie bijlage 4: Geleidelijnen) 
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De barrièrevrije doorgang op het busperron moet minimaal 1,20 m breed zijn. Een 

incidentele puntvernauwing van 0,90 m over een maximale afstand van 1,20 m is 

toegestaan. Bij deze minimale doorgang hebben reizigers in een rolstoel, met rollator of 

met kinderwagen voldoende ruimte om over de gehele lengte van het perron te bewegen.  

 

(Zie bijlage 5: Obstakelvrije ruimte) 

 

 

2.4  Geleidelijnen en markeringen  

Geleidelijn 

Ribbellijnen liggen alleen op plaatsen die gevaarlijk of verwarrend zijn doordat een 

natuurlijke gidslijn ontbreekt, bijvoorbeeld op een druk verkeerspunt, een plein of een 

stationsvloer.  Ze liggen nooit over de rijweg, omdat je dan een vals gevoel van veiligheid 

zou krijgen. 

 

Attentiemarkering 

De attentiemarkering heeft als functie om de gebruiker van de geleidelijn te attenderen op 

een richtingverandering of object of als vooraankondiging van een 

waarschuwingsmarkering. Een attentiemarkering is vlak zonder ribbels of noppen. 

 

Waarschuwingsmarkering 

Noppentegels waarschuwen de visueel gehandicapte weggebruiker dat hij een belangrijke 

of gevaarlijke plaats heeft bereikt zoals een oversteekplaats of een dalende trap. 

Noppentegels worden ook toegepast bij een beëindiging van een geleidelijn en wordt 

voorafgegaan door een attentiemarkering. 

 

(zie handleiding Geleidelijnen Amsterdam) 

 
                                

2.5  Blokmarkering en haltebord 

Blokmarkering 

De zwart-witte blokmarkering wordt standaard toegepast op de haltelengte voor een 

goede herkenbaarheid van de halte. De markering vervult voor slecht zienden een 

ondersteunende functie door het contrast effect. 
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Parkeerdruk  

In omgevingen met hoge parkeerdruk kan reeds bij aanvang van de haltekom worden 

begonnen met de blokmarkering, om zo hinder van geparkeerde voertuigen te 

voorkomen. De blokmarkering mag over de gehele benodigde lengte van een halte 

worden aangelegd. Het plaatsen of verwijderen van deze markering langs een rijbaan is 

net zoals het bord L3 niet verkeersbesluitplichtig. 

 

 

Haltebord 

Het haltebord (L3) wordt geplaatst op de bushalte bij voorkeur geïntegreerd in de abri om 

zo min mogelijk obstakels te creëren. 

 

Conform artikel 23 RVV 1990 (Hoofdstuk 2, Paragraaf 9, lid e) mag een bestuurder bij een 

bord L3 ter hoogte van de geblokte markering dan wel, ingeval die markering niet is 

aangebracht, op een afstand van minder dan 12 meter van het bord, zijn voertuig niet 

laten stilstaan. Dit geldt niet voor het onmiddellijk laten in- en uitstappen van passagiers. 

Voor de plaatsing van het bord L3 is geen verkeersbesluit vereist. Wel wordt de beslissing 

die leidt tot het plaatsen van dit bord als een publieksrechtelijke rechtshandeling 

aangemerkt. Dit betekent dat tegen het besluit tot plaatsen van het verkeersbord 

ñbushalteò bezwaar en beroep mogelijk is. 

 

 

Instapmarkering 

De instapmakering is uitgevoerd in zwarte rubberen tegels, zodat de instap goed 

zichtbaar, voelbaar en hoorbaar is. Het oppervlak moet voldoende stroef zijn zodat onder 

alle weersomstandigheden voldoende grip geboden kan worden aan de reiziger.   
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(zie Bijlage 6: Detail instappunt) 

 

 

2.6  Afwatering 

Het gewenste afschot is 2% voor zowel het voetpad als de rijbaan voor een goede 

afwatering. Situationeel kan van deze norm worden afgeweken, de marge van afschot ligt 

tussen de 1% en 4%.  

 

Op een standaard halte van 18m lengte worden er twee busbandkolken toegepast   

Afwatering van de halte af d.m.v. valkolken of lijngoot is ook mogelijk in overleg met 

Waternet. Trottoirkolken zijn het minst kwetsbaar in beheer en het best inpasbaar in 

bestaande situaties. 

 

(zie Bijlage 7: Afwatering) 

 

Aandachtspunt is het onderhoud van de kolken wat betreft wateroverlast op een halte. 

De capaciteit van de zandvang is minimaal 20 liter. De opening t.b.v. de zuigbuis dient 

minimaal 200mm te zijn. 

 

 

2.7  Fundering 

Het doel van de funderingsconstructie is om ongelijkmatige zetting tussen de rijweg en het 

halteperron te voorkomen. In de regel wordt een fundering toegepast van 300mm, die 

geschikt is voor verkeersklasse 45. 

 

Klik 

Aandachtspunt is de toe te passen klik (overhoogte tussen trottoirband en tegel) bij de 

aanleg. Klik wordt aangebracht i.v.m. toekomstige (ongelijke) zettingen tussen tegel en 

band. Geadviseerd wordt om dit tot een minimum te beperken (10 a 15mm) vanwege de 

gewenste vlakheid van het perron.     
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3  Aandachtspunten 

In dit hoofdstuk zijn de aandachtspunten beschreven die een rol spelen bij het ontwerp en 

tijdens de uitvoering. De inrichting van het haltedomein en directe omgeving 

zijn van invloed op de toegankelijkheid.  

 

 

3.1  Inrichting van het haltedomein 

Haltemeubilar 

Iedere halte wordt voorzien van meubilair zoals afvalbakken, verlichting, fietsparkeren etc. 

Bij het plaatsen van dit meubilair dient rekening gehouden te worden met een breedte van 

minimaal 1,20m tot de perronband. Alle reizigers kunnen dan zonder obstakels op hun 

pad de halte verlaten. 

 

Abri 

Bij voorkeur wordt er een abri geplaatst vlakbij het instappunt waarin zoveel mogelijk 

wordt geïntegreerd, zoals het haltebord, zitgelegenheid en reisinformatie. 

De abriôs zijn geen eigendom van de wegbeheerder. Het eigendom is tot 2012 van 

JCDecaux.  

 

DRIS 

Dynamische reisinformatie (DRIS) is in ontwikkeling en is een belangrijk aandachtspunt 

voor de inrichting van busstations en overstaplocaties.  

 

 

3.2  Verlichting 

Een goede verlichting is ook belangrijk vanuit het aspect sociale veiligheid. 

In het beleidsplan OV 2005-2015 voor de openbare verlichting zijn de eisen voor het 

verlichtingsniveau van de openbare ruimte opgenomen.  

 

Zie http://www.amsterdam.nl/wonen-leefomgeving/licht 

 

In het beleidsplan worden geen specifieke eisen gesteld aan de openbare verlichting op 

bushaltes. Uitgangspunt is een basisniveau openbare verlichting. 

 

 

3.3  Bomen 

De groenstructuur mag geen obstakel vormen voor de toegankelijkheid van een halte.  

In verband met de sociale veiligheid is hoge beplanting rondom de bushalte, zoals 

struiken en heesters niet wenselijk. Inpassing van bestaande bomen in het ontwerp, 

verplaatsing of eventueel kappen van bomen zal per locatie bekeken dienen te worden. 

http://www.amsterdam.nl/wonen-leefomgeving/licht
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3.4  Afstemming 

 

Voor de aanpak van een halte dienen er een aantal processtappen te worden doorlopen 

en afstemming worden gezocht met de wegbeheerder en het coördinatiestelsel. 

 

In hoofdlijnen worden de volgende stappen onderscheiden; 

 

Stap 1 Inventarisatie van de situatie  

Stap 2 Principe ontwerp toegankelijke halte 

Stap 3 Advies Verkeerscommissie stadsdeel (wegbeheerder) 

Stap 4 Advies Centrale Verkeerscommissie 

Stap 5 (optioneel) Wenstracé K&L en aanvraag kapvergunning 

Stap 6 BLVC plan en WWU afstemming 

Stap 7 Aanvraag WIOR 

Stap 8 Uitvoering      

 

 

Coördinatiestelsel 

Voor informatie over de Amsterdamse processen zie: 

http://www.coordinatiestelsel.amsterdam.nl/ 

 

3.5  Amsterdamse Standaard 

Alle materialen die worden toegepast op een toegankelijke halte zijn leverbaar via de 

Materiaaldienst. Het streven is om voor heel Amsterdam een uniforme bushalte te 

realiseren. (Puccini gedachte)  

 

Informatieve site Toegankelijke bushalten 

Voor meer informatie en een overzicht van alle toegankelijke haltes en n Amsterdam zie: 

http://bushaltes.inforing.nl  

 

Het tPVE met addendum en bijlage  kan op deze site worden gedownload . 
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Bijlage 1: Maatvoering halte 
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Bijlage 2: Detail busband en kolk 
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Bijlage 3: Aansluiting op omgeving 

(Zie voor abri positionering op krappe perrons  addendum ) 
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Bijlage 4: Geleidelijnen (vervalt zie addendum)  
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Bijlage 5: Obstakelvrije ruimte 
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Bijlage 6: Detail instappunt (vervalt, zie addendum) 
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Bijlage 7: Afwatering 
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Addendum: TPvE toegankelijke bushaltes 

 

  

Addendum  op:   Technisch Programma van Eisen (tPvE)  versie 4, 12 juli 2010  

Datum:   2 december 2014 

 

 

Algemeen:   

De wet gelijke behandeling op grond van handicap of chronische ziekte (Wet gbh/cz) is in 

mei 2012 van kracht geworden voor het openbaar vervoer. Dit betekend dat een halte 

toegankelijk aangelegd dient  te worden door realisatie van een gelijkvloerse instap en 

een obstakel-  en drempelvrije route van en naar het busperron.  

Burgers kunnen  vanaf 1 januari 2016 het bevoegd gezag  aanspreken op de toepassing 

van de Wet gbh/cz.  

Doelstelling addendum: 

De doelstelling van dit addendum op het tPVE  is het beschrijven van de gewijzigde eisen 

die aan geleidelijnen worden gesteld en de aanvullende eisen die aan de plaatsing van de 

abri worden gesteld. Inpassing van een toegankelijk busperron blijkt in de praktijk door 

de beperkte ruimte in Amsterdam een complexe opgave.  

Het  addendum is een handreiking voor de ontwerper met name voor de volgende 

onderwerpen: 

Aanvulling 1: positionering van de abri    

Aanvulling 2: geleidelijnen  (zie bijlage handleiding  geleidelijnen Amsterdam) 
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Aanvulling 1: Positionering abri 

 

Oud:   TPvE, bijlage 6: Detail instappunt   vervalt 

Nieuw:  zie overzichtsschema relatie breedte perron bushalte ς type abri 

 

Toelichting:       

In het tPvE is een voorkeurspositie opgenomen voor de de abri ten opzicht van het 

instappunt. Dit is ongewijzigd gebleven. De loopafstand van abri tot instappunt is bij 

voorkeur niet te groot. Daarnaast geldt de wens om de reiziger comfort te bieden door 

middel van een zo groot mogelijke abri.  

In de praktijk blijkt echter dat de inpassing van een bestaande  abri  op de voorkeursplek 

en/of de maximale afmeting niet past door bijvoorbeeld ruimtegebrek, of  kabels en 

leidingen etc.  Het blijft maatwerk.  

In bijgaand schema  is een afbeelding  gemaakt waar het type abri volgt uit de breedte 

van het busperron.   Dit diagram vormt het uitgangspunt voor het abri-type. Vervolgens 

toets de ontwerper dit type aan de overige eisen en randvoorwaarden die gelden voor 

de inpassing en een toegankelijke bushalte in de openbare ruimte. 

Er is onderscheid gemaakt tussen een doorlopende route en een niet doorlopende route 

uitgaande van de minimale gewenste  obstakelvrije ruimte.   Een niet doorlopende route 

komt bij een solitaire bushalte vrij vaak voor en vereist minder perronbreedte.  (zie 

overzichtsschema)   

Aandachtspunten: 

1) Onderhoudsruimte:  rondom de abri dient 0,6m ruimte beschikbaar te zijn voor 

onderhoud, zoals het schoonmaken van het glas. 

2) Reclamepaneel: houd voor het reclamepaneel  een ruimte beschikbaar van 1,5m 

voor het verwisselen van de posters.   

3) Bij voorkeur geen  Kabels & Leidingen  onder de abri voetplaat. 
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Aanvulling 2: Geleidelijnen 

Oud:    TPvE, hfst 2.3 Toegankelijke looproutes          vervalt 

tPvE, bijlage 4: geleidelijnen                             vervalt 

 

Nieuw:  Handleiding geleidelijnen Amsterdam april 2014   

(Zie bijlage 2: handleiding geleidelijnen Amsterdam, april 2014) 

Toelichting 

Geleidelijnen zijn in de afgelopen decennia op tal van plaatsen in Amsterdam 

aangebracht, maar lang niet altijd op uniforme wijze, vaak afwijkend van de richtlijnen en 

regelmatig niet functioneel. Daarom is de Handleiding geleidelijnen Amsterdam 

samengesteld, welke een uniforme toepassing mogelijk maakt, conform Puccini en de 

nieuwste landelijke richtlijnen (september 2013) waar onder meer de Europese norm 

maatvoering (30 cm brede lijnen i.p.v. 60 cm brede lijnen) in is doorgevoerd. 

Specifieke aandachtspunten voor een OV halte: 

1) Ga bij het bepalen van de route in principe uit van de hoofdloopstromen van 

reizigers van en naar het in- en uitstappunt.   

2)  Denk in grote lijnen en in rechte lijnen. Voorkom teveel  afslagen en 

kronkelpaadjes. 

3) Verbind de kunstmatige geleidelijn op het busperron  zo snel mogelijk met een 

natuurlijke gidslijn in de omgeving.  De kortste afstand wordt meestal gevonden 

door de geleidelijn haaks op het busperron  te projecteren. 

4) Voor een goed gebruik van een toegankelijke route zijn de aansluitingen en 

details  zoals attentiemarkering en  waarschuwingsmarkering  van groot belang. 

(zie details blz 18 t/m 21 handleiding geleidelijnen Amsterdam) 

5) De geleidelijn geeft de looprichting aan, minimaal 3 tegels.  Bij het bepalen van 

de oversteekroute  is dit het uitgangspunt voor de geleidelijn over de zebra.  (dus 

niet altijd de as van de zebra of haaks op de noppentegels) 

6) Daar waar een dris paal (dynamische reizigers informatie  systeem) dichtbij het 

instappunt staat, wordt de bestaande geleidelijn op het perron verlengd tot vlak 

voor de paal, waar de audioknop met reizigersinformatie gevonden wordt. 

7) Vermijd opname van putdeksels in de geleidelijn. 

8) Geen OV masten, vuilnisbakken en fietsnietjes in de geleidelijn. (obstakelvrije 

routes!) 
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